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Aviate — navigate —communicate

Arvoisa juhlayleiso

Kun lentoliikenne alkoi Helsinki-Malmilla 80-vuotta sitten, kyseessa ei ollut suuri mediatapahtuma.
Toki paikalla oli muutamia silmaatekevia, mutta suurin uutinen taisi olla ruotsalaisen Ju52
"Sodermanlandin” paallikolle Ernst Rollille luovutettu lahja. Ensimmaisena liikennekoneena
Malmille laskeutuneen koneen paallikélle tuli ndet miljoona lentokilometria tayteen ja han sai
tapahtuneen kunniaksi hopeisen lautasen. Seuraavan aamun lehti uutisoi merkkitapahtumasta ja
mainitsi samalla ikdan kuin oheisjuttuna, etta “Helsingin lentoliikenne on muuttunut koko vuoden
kestavaksi, ja se merkittiin aikakirjoihin vain yhdella ja hyvin lyhyellad puheella, jonka
selostamisessa ei tarvita muistiinpanoja.”

Tuolloin eivat siis aikalaiset taysin ymmartaneet, miten merkittavasta paivasta tosiasiallisesti oli
kysymys. Maamme liikenneilmailulle oli koittanut uusi aika, kun liikenne siirtyi vedesta maalle.
Muutos ei ollut vain laskeutumispaikan vaihtuminen. Muutos merkitsi ennen kaikkea uudenlaisen
ilmailukulttuurin syntymista. Kellukekoneiden aikana operaattorit olivat saattanet jopa ylpeilla
piloteillaan, joiden ansioihin kuului useampien onnistuneiden pakkolaskujen tekeminen. Mutta se
mika oli kellukekoneilla vield tavallista tai vihemmin dramaattista, ei ollut enda mahdollista
maakoneilla. Varsinkin seuravana vuonna 1937 kayttoon otettu yolentovayla Malmilta Turun
Artukaisten kautta Tukholman Brommaan edellytti aivan uudenlaista turvallisuusajattelua.
Saadhavaintoihin, lentojen suunnitteluun ja maaraysten noudattamiseen piti asennoitua entista
suuremmalla huolellisuudella. Kaikella talla luotiin perusta taman paivan kehittyneelle
lennonjohtamiskdytanndille ja —-menetelmille.

Tassa kehityksessa Malmin merkitys on ollut poikkeuksellisen suuri. Tuskin kukaan saattoi aavistaa
80 — vuotta sitten, miten ilmailu tuli kehittymaan ja miten merkittavaa kehitykselle oli valtion ja
padkaupungin paatos rakentaa talle paikalle kansainvalinen maalentoasema. Jos olisi aavistettu,
ehka jo keskiviikkona 16.12.1936 olisi pidetty enemmankin ja pidempia puheita.

Erdadssa mielessa olemme nyt osittain samassa tilanteessa. Moninkaan ei ymmarra, miten suuri
muutos on lahiviikkoina tapahtumassa. Mikali asiat etenevat suunnitelmien mukaan, Malmin
lennonjohto vaikenee vuoden vaihteessa. Kentan status muuttuu kansainvalisesta lentoasemasta
ilman lennonjohtoa toimivaksi lentopaikaksi. 80 vuoden perinne ja kdytanto paattyvat. Suomen
ilmailuliiton puheenjohtaja Petteri Tarma on epailematta oikeassa, kun han kirjoittaa juuri
ilmestyneessa limailu-lehdessa: ”Jos Malmin kentta tullaan sulkemaan, aiheuttaa se
ennenndkemadttdman murroksen suomalaiseen yleis- ja harrasteilmailuun.” Han kayttaa tasta



uhasta ilmaisua “tragedia” ja sanavalinta on epailematta oikea varsinkin maamme
ilmailukoulutuksen nakékulmasta.

Meidan suomalaisten ongelma nayttda olevan se, ettd olemme liian lahelld omaa historiaamme.
Kaipaamme kovasti ulkopuolisten hyvaksyntaa, mutta samalla olemme kykenemattomia
ndakemaan sitd, mikda meilld on ainutkertaista ja autenttista. Olemme sokeita omille
vahvuuksillemme. Tama koskee myods Malmin lentoasemaa.

Varsinkin tallaisina merkkipadivina on hyva muistaa, millainen toiminallinen, eldmyksellinen ja
matkailullinen potentiaali meilla on tassa paikassa: koko Euroopan alkuperdisimpana sailynyt
toimiva lentoasema, joka voisi olla seka tasokas koulutuspaikka etta elamys- ja oppimispaikka,
mikali sille vain annettaisiin lupa kehittya. Kaikki tama paketoituna ainutkertaisen ehyeen
funkkispakettiin. Kuinka moni kansainvalinen vieras haluaisikaan ndahda jo pelkdstaan taman
miljoon, jos Helsingin kaupunki ei hdapedsi aarrettaan, vaan suostuisi siita kertomaan myos
matkailuinfossaan? Voimme vain kuvitella, milta tama kaikki nayttaisi, jos interidori palautettaisiin
vield alkuperdiseen Artek-asuunsa.

Erityisen traagiseksi lentoaseman uhanalaisen tilanteen tekee se, etta juuri nyt ilmailuun
kohdistuu ennennakemattdoman suuria paineita ja odotuksia. Seka kiristyvat
ymparistdvaatimukset, lisddantyva kilpailu ja kasvun tuoma ammattihenkiléston pula merkitsevat
kaikki haasteta erityisesti lentokoulutukselle. Suomi on aina halunnut profiloitua korkean
turvallisuuskulttuurin ja tasokaan koulutuksen mallimaana. Juuri tassa tilanteessa meilla ollaan
ajamassa alas tehokasta koulutuskeskittymaa. Muodostaahan Malmi yhdessa Helsinki-Vantaan
kanssa harvinaisen tehokkaan ja toimivan ilmailuklusterin. Tata kansallista ratkaisua on ihmetelty
ulkomaita myoten.

Jokaiselle lentdjalle on opetettu jossain vaiheessa koulutusta kolme avainsanaa, jotka on hyva
painaa mieleen, kun pakkotilanne tulee paalle. Ndma sanathan ovat — ja vield tdssa jarjestyksessa —
aviate, navigate, communicate. Nama sanat sopivat my0ds tahan juhlaan ja kasilld olevaan hetkeen.

Tarkeinta on aviate: se, etta keskitytdaan ennen kaikkea lentdamiseen. Aika tekee ty6taan Malmin
lentoaseman puolesta ja tarkeintad on, etta toiminta jatkuu, vaikka sitten pienimuotoisempana.
Tassa tilanteessa haluan osoittaa suuret kiitokset Malmin lentokenttayhdistyksen aktiiveille. On
hammastyttavaa, ettd he saivat lyhyessa ajassa pystyyn toimivan ja vakuuttavan organisaation,
joka onnistui solmimaan kaupungin kanssa kolmen vuoden vuokrasopimuksen. Yhdistys tarvitsee
kaiken tuen. Aviate-ideaa voi edistda, vaikka ei itse olisikaan aktiivinen lentdja. Tassa tapauksessa
se merkitsee yhdistyksen jaseneksi liittymista.

Toiseksi on tarkein on navigate: tiedetaan siis, missa ollaan, mihin ollaan menossa ja milla tavoin
vaistetddn edessd olevat vaaralliset rintamat. Malmin puolustajat ovat osoittaneet harvinaista
ketteryytta ja kekselidisyytta navigoidessaan yhteiskunnallisen paatéksenteon ja vaikuttamisen
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ukkosrintamien valissa. Seka kuntalais- etta kansalaisaloite ovat jo sellaisenaan vahva merkki
paattadjille. Sama koskee vireilla olevia niin suojeluhankkeita kuin reagointeja meneilla oleviin
kaavoitusprosesseihin. Nama kaikki ovat vahvalla tavalla myds yhdistaneet ihmisia ja luoneet
kuvaa Malmin poikkeuksellisesta olemuksesta: tama ei ole vain lentamisen tukikohta, vaan ennen
kaikkea elavien ihmisten tiivis ja ainutlaatuinen yhteiso.

Tahan yhteisollisyyteen liittyy kolmas ja viimeinen funktio: communicate. Sana ei alkuperaisessa
merkityksessaan tarkoita vain viestittamista tai tiedottamista. Kommunikaatio on syvimmiltaan
yhdeksi tekemista, yhteisten merkitysten jakamista ja yhteista ymmartamista. Tata
kommunikatiivista tehtavaa ovat toteuttamassa taalla Malmilla kaikki toimijat. He, joiden
tyopaikka ja toimeentulo, harrastus tai kiintymys liittyvat tahan hienoon miljo6seen. Malmin
ainutlaatuista kommunikaatiota on vaikkapa GATE1:n antimien nauttiminen ja yhteinen keskustelu
poytien daressa. Tai briefingin, tornin ja kentdan muun henkilokunnan asiantuntevan opastuksen
vastaanottaminen. Samoin kouluttajien, konevuokraajien ja huolto-organisaatioiden
asiantuntemuksen varassa toimiminen. Edelleen yhdistysten luomasta yhteishengesta osallisena
oleminen ja ennen kaikkea: ilmailua ja sen kiehtovaa maailmaa rakastavien ihmisten kanssa
vuorovaikutuksessa elaminen.

Aikoinaan kentan vihkidispuheessa kuultiin presidentti Kydsti Kallion sanat. Han totesi, miten
tulevaisuudessa ainoastaan tilikirjat tulevat kertomaan jalkimaailmalle "milla huolella ja
vakavuudella nuori tasavaltamme heti perustamisensa alkutaipaleella suhtautui ilmaliikenteeseen,
jonka tulevaisuutta ja merkitysta emme ehka nykyaankaan voi viela kyllin suureksi arvioida”.
Toivottavasti paattajat tulevat huomaamaan, milla huolella ja vakavuudella myés Malmin
kayttajat, tyontekijat ja puolustajat ovat olleet liikkeelld. He kaikki ovat jo pitkdan nahneet
selkedsti ne arvot ja mahdollisuudet, jotka liittyvat tdman lentoaseman elavana sailyttamisen.
Kyosti Kallion sanoja lainaten, jonka ” tulevaisuutta ja merkitysta emme ehka nykyaankaan voi
viela kyllin suureksi arvioida”



